Αίτημα προς το δημοτικό συμβούλιο Θεσσαλονίκης

Θέμα: Απομάκρυνση των ταξί από τις λεωφορειολωρίδες 
Θεσσαλονίκη, 21 Μαρτίου 2011

Ως πολίτες που ενδιαφέρονται έντονα για το περιβάλλον και την ποιότητα ζωής στη Θεσσαλονίκη, συμφωνούμε με την πολιτική της δημοτικής αρχής για μείωση των Ι.Χ. αυτοκινήτων στο κέντρο της πόλης. Μέρος αυτής της πολιτικής είναι η αναβάθμιση των δημόσιων συγκοινωνιών, δηλαδή του λεωφορείου, που είναι το μοναδικό δημόσιο μέσο που διαθέτει η πόλη.

Οι λωρίδες αποκλειστικής χρήσης των λεωφορείων δημιουργήθηκαν το 1990 και βελτίωσαν θεαματικά το χρόνο κίνησης των λεωφορείων. Η μείωση αυτού του χρόνου είχε ως αποτέλεσμα την αύξηση του επιβατικού κοινού.

Από το 2007, όταν μετά από πιέσεις τα ταξί πέτυχαν την είσοδό τους στις λεωφορειολωρίδες, η ταχύτητα κίνησης των λεωφορείων μειώθηκε στο μισό και είναι πλέον ίδια με αυτήν των Ι.Χ. στις κανονικές λωρίδες, με αποτέλεσμα τα αστικά λεωφορεία να έχουν χάσει το πλεονέκτημά τους σε σύγκριση με το Ι.Χ. Συγκεκριμένα, μετά την παραχώρηση δικαιώματος εισόδου στα ταξί, μετρήθηκε ότι:

· Η μέση ταχύτητα των αστικών λεωφορείων κατά τις ώρες αιχμής μειώθηκε από 12 σε 6 χλμ./ώρα.
· Ο συνολικός χρόνος διαδρομής των λεωφορείων αυξήθηκε κατά 20%.
· Ένα δρομολόγιο από τις γραμμές κορμού χάνεται κάθε μέρα.
· Τα σταματήματα – ξεκινήματα των λεωφορείων αυξήθηκαν κατά 80%.
· Η κατανάλωση καυσίμου και η εκπομπή καυσαερίων αυξήθηκαν κατακόρυφα.
· Η ηχορρύπανση και τα αιωρούμενα μικροσωματίδια που απελευθερώνονται από τη χρήση των φρένων πολλαπλασιάστηκαν.
· Η αύξηση του χρόνου μετακίνησης προκαλεί τη δυσφορία του επιβατικού κοινού. 

· Η υποβάθμιση της δημόσιας συγκοινωνίας στρέφει σταδιακά τους επιβάτες των λεωφορείων στο Ι.Χ., με αποτέλεσμα ακόμη μεγαλύτερη κυκλοφοριακή συμφόρηση και περιβαλλοντική υποβάθμιση.
· Η χρήση των λεωφορειολωρίδων από άλλα οχήματα έχει ως αποτέλεσμα την υποβάθμιση του αστικού λεωφορείου και γενικά των μέσων μαζικής μεταφοράς στη συνείδηση του κοινού.

Πριν από λίγες μόλις ημέρες,  το Συμβούλιο Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης ζήτησε από το Υπουργείο Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων την απομάκρυνση των ταξί από όλες τις λεωφορειολωρίδες της Θεσσαλονίκης, θέση με την οποία συμφωνεί και ο Σύλλογος Ελλήνων Συγκοινωνιολόγων.

Σε δηλώσεις του τον Ιανουάριο ο υφυπουργός Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, Σπύρος Βούγιας, δηλώνει πως «οι νέες λεωφορειολωρίδες ή οι επεκτάσεις των υπαρχουσών πρέπει να είναι ελεύθερες από ταξί», αποδέχεται όμως λόγω της οικονομικής συγκυρίας, αλλά και λόγω των έργων κατασκευής του μετρό, την ύπαρξή τους στις υπάρχουσες. Αναρωτιόμαστε: Είναι δυνατόν η πόλη να ελπίζει στην αναβάθμιση των δημόσιων συγκοινωνιών της  περιμένοντας το τέλος των έργων του μετρό και της οικονομικής κρίσης που θα κρατήσουν πολλά χρόνια;
ΖΗΤΟΥΜΕ ΑΠΟ ΤΟ ΔΗΜΟΤΙΚΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ

1. Να καταγράψει ως βούληση του δήμου την  αποκλειστική χρήση των λεωφορειολωρίδων από τα δημόσια μέσα μεταφοράς, δηλαδή τα λεωφορεία.
2. Να διεκδικήσει σε επίπεδο κεντρικής διοίκησης την άρση της χρήσης των λεωφορειολωρίδων της Θεσσαλονίκης από τα ταξί. Ζητούμε την καθολική απαγόρευση εισόδου των ταξί σε ΟΛΕΣ τις λεωφορειολωρίδες (υφιστάμενες και μελλοντικές), καθώς και κάθε είδους χρήσης αυτών (διέλευση, στάση, στάθμευση κλπ.) ανεξάρτητα από την πορεία των εργασιών του ΜΕΤΡΟ, χωρίς καμία εξαίρεση ή χρονικούς περιορισμούς. 
Επίσης ζητούμε να ενισχυθεί το μέτρο των λωρίδων αποκλειστικής κυκλοφορίας λεωφορείων με την αυστηρή αστυνόμευσή τους από την Τροχαία και τη Δημοτική Αστυνομία, με την επέκτασή τους σε όλες τις κεντρικές αρτηρίες της πόλης, με το σαφή καθορισμό των ωρών φορτοεκφόρτωσης, και με την διεκδίκηση άμεσης έκδοσης των Υπουργικών αποφάσεων για την αστυνόμευση των νέων λεωφορειολωρίδων.
Πιστεύουμε ότι η τοπική αυτοδιοίκηση οφείλει, αλλά και μπορεί να προστατεύσει την αξιοπρέπεια του πολιτικού μας συστήματος, υιοθετώντας τα αυτονόητα και αυτά που σύσσωμη η επιστημονική κοινότητα έχει υποδείξει σε όλους τους τόνους, αλλά συντεχνιακές πρακτικές και συμφέροντα έχουν στερήσει από τους πολίτες της Θεσσαλονίκης. 
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