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ΑΦΜ 998361103, τηλ. 2310 422481

www.enosipezon.gr
κ. Σ. Βούγια  υφυπουργό Προστασίας του Πολίτη

Θέμα: Αντιμετώπιση προβλημάτων κυκλοφορίας και βιώσιμης κινητικότητας στην Θεσσαλονίκη 

Αξιότιμε κ. Υφυπουργέ,

Όπως γνωρίζετε -μια που είστε μέλος-, η Ένωση για τα δικαιώματα των Πεζών είναι ένα αστικό μη κερδοσκοπικό σωματείο, που ιδρύθηκε στην Θεσσαλονίκη το 1996, με σκοπό την προβολή και την προάσπιση των δικαιωμάτων των πεζών συμπολιτών μας και την βιώσιμη κινητικότητα ώστε να γίνουν οι πόλεις μας πιο ανθρώπινες.

Με την παρούσα, επιθυμούμε να σας συγχαρούμε για την ανάληψη των καθηκόντων σας στην νέα κυβέρνηση της χώρας και να σας ευχηθούμε καλή δύναμη στο δύσκολο έργο σας.  

Εκ παραλλήλου, και έχοντας υπ’ όψη τις δεσμεύσεις και τις κατευθύνσεις της νέας κυβέρνησης για την αντιμετώπιση των προβλημάτων της καθημερινότητας του πολίτη, της διαφάνειας και της προστασίας του περιβάλλοντος, θα θέλαμε να επιστήσουμε την προσοχή σας στο εκρηκτικό πλέον για την Θεσσαλονίκη θέμα της διακίνησης και της προστασίας των πεζών και γενικότερα στο κρίσιμο θέμα του σχεδιασμού του αστικού περιβάλλοντος της πόλης μας με τρόπο φιλικό προς τον πολίτη, προς την κατεύθυνση της αειφορίας, της βιώσιμης κινητικότητας και της «πράσινης ανάπτυξης» που αποτελεί έναν βασικό -πλην ζητούμενο-, στόχο της κυβέρνησης. 

Ειδικότερα στην Θεσσαλονίκη, το ακολουθούμενο μοντέλο ανάπτυξης της πόλης, η προτεραιότητα των μηχανοκίνητων οχημάτων, η ανεξέλεγκτη χρήση και κίνηση τους, η κατάληψη κάθε πεζοδρομίου και ελεύθερου χώρου της πόλης από οχήματα εμπορεύματα και τραπεζοκαθίσματα, η ασυντόνιστη κατασκευή έργων πάσης φύσης οπουδήποτε και από οποιονδήποτε, έχουν κυριολεκτικά φθάσει σε ακραία σημεία, έχουν θέσει τους πεζούς πολίτες «υπό διωγμό», και έχουν αναδείξει την ανάγκη προστασίας τους ως ένα από τα μείζονα προβλήματα της «καθημερινότητας». 

Είμαστε σίγουροι ότι τα θέματα αυτά και μόνο με την ιδιότητα σας ως κατοίκου και βουλευτού της Θεσσαλονίκης, μέλους της Ένωσης μας και έγκριτου συγκοινωνιολόγου, σας είναι γνωστά στις διάφορες παραμέτρους τους και σας απασχολούν έντονα, παρά το γεγονός ότι μόνο κατά ένα μέρος εμπίπτουν στις  αρμοδιότητες του υπουργείου σας οι οποίες περιλαμβάνουν και τον έλεγχο της Τροχαίας. 

Εξ άλλου ακριβώς αυτός ο διατομεακός χαρακτήρας των προβλημάτων (Υπουργεία Περιβάλλοντος, Υποδομών, Εσωτερικών, Προστασίας πολίτη, Άμυνας, Οικονομικών κ.α.), είναι ένας σημαντικός παράγων που εμποδίζει την αντιμετώπιση τους, και μας ώθησε να απευθυνθούμε σε εσάς για την δρομολόγηση πρωτοβουλιών  επίλυσης τους.    

Ειδικότερα, με την εμπειρία που έχουμε σωρεύσει στα χρόνια λειτουργίας της Ένωσης μας και την συμμετοχή της σε αυτήν πολλών επιστημόνων και πανεπιστημιακών, θα θέλαμε να σας προτείνουμε να ενεργήσετε -μαζί με τους συναρμόδιους συναδέλφους σας Υπουργούς- για την δρομολόγηση άμεσα μιας σειράς συγκεκριμένων μέτρων και σχεδιασμών εξαιρετικά χαμηλού κόστους που θα σηματοδοτήσουν τις προθέσεις της νέας κυβέρνησης για την στροφή προς μια πόλη της Θεσσαλονίκης βιώσιμη, φιλική προς τους πολίτες, τους πεζούς, τους ποδηλάτες και τα μέσα μαζικής μεταφοράς, αλλά και θα δώσουν τον βασικό κορμό των  δράσεων των φορέων,  των ρυθμίσεων και των έργων σε αυτούς  τους τομείς για τα επόμενα χρόνια. Ειδικότερα προτείνουμε:  

α.- Την δρομολόγηση της εκπόνησης της μελέτης ενός «master plan» δικτύου πεζοδρόμων-ποδηλατοδρόμων-δρόμων ήπιας κυκλοφορίας-λεωφορειολωρίδων για ολόκληρο το Πολεοδομικό Συγκρότημα της Θεσσαλονίκης.  Στο δίκτυο αυτό θα ενταχθούν όλες οι σήμερα αποσπασματικές -και τελικά αναποτελεσματικές- προσπάθειες Δήμων ή άλλων φορέων για επιμέρους πεζοδρομήσεις διαφόρων μικρών αποκομμένων τμημάτων οδών ή δημιουργίας ποδηλατοδρόμων μικρών και επικίνδυνων διαδρομών. Με το «Δίκτυο» αυτό, –εάν μελετηθεί σωστά- θα καταστεί δυνατόν να συντονισθούν όλοι οι φιλικοί στο περιβάλλον (βιώσιμοι) τρόποι μετακίνησης, θα αυξηθεί η ταχύτητα των ΜΜΕ, θα προστατευθούν οι πεζοί, θα αναβαθμισθεί το Ιστορικό και Εμπορικό Κέντρο της πόλης που σήμερα –λόγω και της κρίσης –έχει φθάσει σε ακραία σημεία υποβάθμισης-, θα αναδειχθούν τα τοπικά κέντρα των γειτονιών, ενώ θα αλλάξει ουσιαστικά όλη η μορφή και η λειτουργία της πόλης. Θα αναδειχθούν τα μνημεία της πόλης, θα δημιουργηθούν τουριστικές διαδρομές, θα συνδεθούν τα μεγάλα και μικρά Πάρκα, οι μεγάλες κοινωφελείς εγκαταστάσεις και θα προκύψουν πραγματικές ευκαιρίες τοπικής ανάπτυξης. Εν τέλει ένα τέτοιο Δίκτυο θα συμβάλλει καθοριστικά για να θα μπορέσει να ξεφύγει η Θεσσαλονίκη από το μοντέλο ανάπτυξης της που τείνει να καθιερωθεί την τελευταία δεκαετία και βασίζεται στην προαστιοποίηση, στο Ι.Χ., στην υποβάθμιση του Ιστορικού Κέντρου, στην δημιουργία μεγάλων εμπορικών κέντρων στην περιαστική ζώνη του Συγκροτήματος, στην συνεχή μετακίνηση από την πόλη προς και από αυτά τα κέντρα, θα συμβάλλει δηλαδή καθοριστικά στην αειφορική οργάνωση της πόλης. Ο σχεδιασμός του Δικτύου αυτού είναι σκόπιμο να γίνει τώρα και παράλληλα –και όχι μετά την ολοκλήρωση του μετρό- ώστε οι στάσεις, οι χώροι park & ride, τα εναλλακτικά μέσα κυκλοφορίας (τραμ κλπ, που μπορεί να διέλθουν και δια των διαδρομών του Δικτύου) να συνδυασθούν με την πεζή κίνηση και την κίνηση των ποδηλάτων. Φυσικά το Δίκτυο αφού σχεδιασθεί στρατηγικά θα υλοποιηθεί σταδιακά κατά περιοχές συν τω χρόνο και μέσα από διάφορα προγράμματα ανάπλασης και Φορείς. 
β.- Παράλληλα θα πρέπει να δρομολογηθεί και να υλοποιηθεί επιτέλους -από τους συναρμόδιους Υπουργούς- η από εικοσαετία εκκρεμούσα απόδοση των χώρων των στρατοπέδων και της ΔΕΘ στην πόλη της Θεσσαλονίκης ώστε ως χώροι Μητροπολιτικών ή Υπερτοπικών Πάρκων να αποτελέσουν κομβικά σημεία του εν λόγω Δικτύου το οποίο οφείλει να τους διασυνδέσει κατά προτεραιότητα.

γ.- Με το Δίκτυο αυτό, τα κομβικά του Μητροπολιτικά Πάρκα και τα διασυνδεδεμένα με αυτό Μέσα Μαζικής Μεταφοράς, μπορούν να συνδυασθούν πολλές τεχνολογικές εφαρμογές και έργα που εμπίπτουν στους τομείς της «πράσινης ανάπτυξης», με δραστηριότητες και τεχνολογίες στους τομείς πληροφόρησης των πολιτών, ελέγχου της κυκλοφορίας, ελέγχου του μικροκλίματος, ποικίλες εκπαιδευτικές και πολιτιστικές εκδηλώσεις και εφαρμογές ανοίγοντας νέα πεδία ανάπτυξης και δημιουργώντας θέσεις απασχόλησης.   
δ.- Τον αυστηρό έλεγχο τήρησης, αλλά και την συγκέντρωση και συμπλήρωση του ατελούς υφιστάμενου νομοθετικού πλαισίου και των διάσπαρτων προδιαγραφών για πολλά θέματα που αφορούν πεζούς, ποδηλάτες και ΑΜΕΑ όπως: 

· η κατάληψη των δημοσίων κοινοχρήστων χώρων από άλλες χρήσεις (τραπεζοκαθίσματα, εμπορεύματα, κλπ), από στύλους, διαφημίσεις, πινακίδες, εκκλησάκια, περίπτερα, καροτσάκια, μηχανάκια κ.α. εμπόδια που σωρεύουν καθημερινά σε πεζοδρόμια και πλατείες τόσο ιδιώτες όσο και δημόσιοι φορείς. 
· η εξασφάλιση ενός ελάχιστου πλάτους πεζοδρομίου χωρίς εμπόδια (1,5 μ.;), μιας ελάχιστης ελεύθερης επιφάνειας πλατείας, και η υποχρέωση των ΟΤΑ για την τήρηση συγκεκριμένων προδιαγραφών για την κατασκευή και συντήρηση πεζοδρομίων-πεζοδρόμων. 

· η υποχρέωση των καταστημάτων εστίασης να αναρτούν σε εμφανές σημείο σχεδιάγραμμα με τον χώρο ανάπτυξης και τον αριθμό των τραπεζοκαθισμάτων για τον οποίο τους έχει χορηγηθεί άδεια. Όμοια υποχρέωση των εμπορικών καταστημάτων 
· ο περιορισμός της ανεξέλεγκτης δυνατότητας των Ο.Κ.Ω. να «φυτεύουν» στύλους και να σκάβουν παντού, ο περιορισμός και προδιαγραφές για την τοποθέτηση πληροφοριακών πινακίδων από ιδιώτες και ΟΤΑ. 

Οι παραπάνω και πολλές άλλες προδιαγραφές είναι απαραίτητο να νομοθετηθούν άμεσα και συνολικά, πριν και από την δημιουργία νέων δικτύων πεζοδρόμων, ώστε αυτοί να μην καταληφθούν αμέσως από τραπεζοκαθίσματα και εμπορεύματα.    

ε.- Τον εκ παραλλήλου με τα ανωτέρω, καθορισμό μιας (έστω και άτυπης για την ώρα) διοικητικής δομής συντονισμού των θεμάτων μεταφορών, κυκλοφορίας και στάθμευσης  για όλο το Πολεοδομικό Συγκρότημα. Σας είναι γνωστή η εξαιρετική πολυδιάσπαση των Φορέων της Διοίκησης και Αυτοδιοίκησης που ασχολούνται με τα θέματα αυτά (Τροχαία, Δημοτικές Αστυνομίες, Δήμοι (16 τον αριθμό), Νομαρχία, Υπηρεσίες Περιφέρειας, ΣΑΣΘ, ΟΑΣΘ, εταιρείες κατασκευής Μετρό κ.α.) η οποία -όπως προκύπτει συνεχώς από την εμπειρία μας- καθιστά αδύνατη την εφαρμογή των όποιων μέτρων, ρυθμίσεων και ελέγχων και μας αναγκάζει να καταφεύγουμε για θέματα προστασίας των πεζών συνεχώς στον εισαγγελέα για να αναζητήσει τους υπεύθυνους μιας παράλειψης ή μιας ρύθμισης. Το έλλειμμα αυτό στον συντονισμό παρουσιάζεται ιδιαιτέρως οξύ στην Θεσσαλονίκη, δεδομένου ότι στην Αθήνα εδρεύουν τα Υπουργεία που με τις αρμοδιότητες τους καλύπτουν σε μεγάλο βαθμό τις ανάγκες. Δεδομένου ότι η Μητροπολιτική Διοίκηση του Συγκροτήματος η οποία ίσως θα μπορέσει να αντιμετωπίσει τα θέματα αυτά (εάν έχει τις κατάλληλες αρμοδιότητες) καθυστερεί, μια έστω και άτυπη επιτροπή στην Θεσσαλονίκη μπορεί να αποτελέσει ένα σημαντικό βήμα συντονισμού και ελέγχου.    
στ. την εξεύρεση ενός ή περισσότερων χωρών στην περιοχή του Πολεοδομικού Συγκροτήματος της Θεσσαλονίκης για την μεταφορά και φύλαξη σε αυτόν από την Τροχαία με γερανούς των οχημάτων που παρανομούν και πρέπει να μετακινηθούν. 
Η Ένωση μας, η οποία στα λίγα χρόνια λειτουργίας της δώσει δείγματα της σοβαρότητας της, έχει αποκτήσει σημαντική εμπειρία στην αντιμετώπιση των προβλημάτων που αφορούν τους πεζούς, -αλλά και έχει δημιουργήσει αξιόλογη βάση δεδομένων των προβλημάτων τουλάχιστον στην περιοχή του Δήμου Θεσσαλονίκης-, προσφέρεται να βοηθήσει σε όλα τα παραπάνω με όποιο τρόπο κρίνεται σκόπιμο (συμβουλευτικές υπηρεσίες, συμμετοχή σε επιτροπές, επιστημονική βοήθεια των μελών μας κ.α.).

Εάν κρίνετε –όπως είμαστε βέβαιοι- κ. Υφυπουργέ ότι οι παραπάνω προτάσεις παρουσιάζουν ενδιαφέρον, παρακαλούμε να μας ορίσετε δια των Υπηρεσιών σας μια συνάντηση ώστε να σας αναπτύξουμε τις απόψεις μας εκτενέστερα.

.  
Με τιμή, 

Για την  Ένωση Για Τα Δικαιώματα των Πεζών.     
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Γρηγόρης Μαυράκης                                  Αντώνης Καράγιωργας                                                  
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